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Die Erfindung bezieht sich auf eine mechanisch 
betatigte, selbstverstarkend wirkende Scheiben- 
bremse, bei der sich eine axial gegen die Brems- 
scheibe verschiebbare Bremsbacke iiber Kugeln, die 
in gegeniiberliegende kegelformige Ausnehmungen 5 
der Bremsbacke und eines Widerlagers eingreifen, an 
dem Widerlager abstiitzt, wobei das Widerlager und 
die andere Bremsbacke mittels eines H-formigen 
Kraftiibertragungsgestanges in einer Ebene senkrecht 
zur Bremsscheibe schwenkbar an dem Bremsgehause 10 
angelenkt sind. 

Es ist bereits eine Scheibenbremse der vorstehend 
angefiihrten Art bekannt. Diese weist nahe des 
Widerlagers im gleichschenklig ausgebildeten, H-for- 
migen Kraftubertragungsgestange einen iiber einen 15 
SchlauchanschluB mit einem Druckmittel beauf- 
schlagbaren Zylinder auf, dessen Kolben iiber ein in 
Umfangsrichtung der Bremsscheibe etwas beweg- 
liches Druckstiick die mit den Kugeln zusammenar- 
beitende Bremsbacke gegen die Bremsscheibe zu 20 
driicken vermag. Bei einer Betatigung dieser Schei- 
benbremse wird die vom Kolben gegen die Brems- 
scheibe gedriickte Bremsbacke durch ReibschluB 
etwas in Umfangsrichtung der Bremsscheibe mitge- 
nommen, die Kugeln laufen dabei auf die Wandun- *5 
gen der kegelformigen Ausnehmungen auf und er- 
zeugen dabei eine starke, die Bremsbacke von dem 
Widerlager abspreizende Kraft. Diese Spreizkraft 
verstarkt einerseits die Anprefikraft der genannten 
Bremsbacke an die Bremsscheibe und wird anderer- 30 
seits zusammen mit der Reaktionskraft des druck- 
mittelbeaufschlagten Zylinders iiber das Kraftiiber- 
tragungsgestange auf die zweite, gegeniiberliegende 
Bremsbacke als Anprefikraft an die Bremsscheibe 
iibertragen. Die Bremsscheibe wird bei dieser Schei- 35 
benbremse von den Bremsbacken also beidseitig 
gleich stark belastet, so dafi an ihr keine Biegemo- 
mente oder axialgerichtete Verschiebekrafte auftre- 
ten. Diese bekannte Scheibenbremse ist jedoch, wie 
bereits erwahnt, nur mittels eines Druckmittels beta- *° 
tigbar; eine Betatigung mittels eines mechanischen, 
von einer Bedienungsperson bewegbaren Gestanges, 
wie es z. B. bei Handbremsen fiir Kraftfahrzeuge 
iiblich ist, ist nicht moglich. 

Bei einer anderen, ebenfalls bereits bekannten 45 
Scheibenbremse ist eine mittels eines mechanischen 
Betatigungsgestanges an die Bremsscheibe anprefi- 
bare Bremsbacke vorgesehen, gegen die sich iiber 
die der Bremsverstarkung dienenden Kugeln ein die 
Bremsscheibe iibergreifendes und mit der anders- 5<> 
seitigen Bremsbacke verbundenes Joch abstiitzt. 
Diese Ausfuhrungsform weist jedoch den Nachteil 
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auf, dafi die iiber die Betatigungseinrichtung einge- 
leitete, axiale Anprefikraft von der Bremsscheibe 
als Biegemoment aufgenommen und fiber deren 
Welle als Axialschub abgeleitet werden muB. 

Weiterhin ist eine Scheibenbremse bekannt, die 
beidseitig der Bremsscheibe mit jeweils einem Ende 
am Bremsgehause angelenkte, etwa in derMitte ihrer 
Langserstreckung die Bremsbacken tragende Hebel 
aufweist. Am freien Ende des einen Hebels ist das 
Ende eines in einer zur Ebene der Bremsscheibe 
senkrecht stehenden Ebene schwenkbaren BetSti- 
gungshebels angelenkt, der annahernd in der Mitte 
seiner Langserstreckung iiber eine die Bremsscheibe 
iibergreifende Zugstange mit dem freien Ende des 
anderen Hebels verbunden ist Am freien Ende des 
Betatigungshebels wird die Betatigungskraft fiir die 
Scheibenbremse mittels eines mechanischen Ge- 
stanges als senkrecht zur Bremsscheibenebene ver- 
laufende Zugkraft eingeleitet Auch diese, keine 
Selbstverstarkung, sondern nur eine mechanische 
Kraftiibersetzung aufweisende Scheibenbremse ist mit 
dem Mangel behaftet, daB die Betatigungskraft fiir 
die Scheibenbremse zumindest teilweise von der 
Bremsscheibe als Biegemoment aufgenommen und 
iiber deren Welle als Axialschub abgeleitet werden 
mufi. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Scheibenbremse der eingangs angegebenen Art derart 
auszubilden, dafi die Bremsscheibe von Biege- 
momenten endastet ist und die Welle der Brems- 
scheibe keinen von der Betatigung der Scheiben- 
bremse herriihrenden Axialschub aufnehmen mufi. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch 
geiost, dafi das Kraftiibertragungsgestange infolge 
ungleicher Schenkellangen zumindest eines seiner 
Hebel eine Kraftiibersetzung solcher Art aufweist, 
dafi die Axialbelastung der Bremsscheibe durch die 
Bremsbacken in an sich bekannter Weise beidseitig 
gleich ist. 
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In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung schematisch dargestellt. 

Auf einer abzubremsenden Welle 1 ist eine Brems- 
scheibe 3 befestigt, gegen die einerseits eine auf der 
Welle frei drehbar und axial verschieblich gelagerte, 5 
mit einer nicht dargestellten, in ihrer Wirkungsrich- 
tung durch einen Pfeil 5 symbolisierten Betatigungs- 
einrichtung verbundene Bremsbacke 7 anpreBbar 
ist. Die Bremsbacke 7 stiitzt sich iiber in kegelformi- 
gen Ausnehmungen 9 gelagerte Kugeln 11 gegen ein io 
in Umfangsrichtung der Bremsscheibe starr gelager- 
tes Widerlager 13 ab, das schwenkbar mit einem in 
Axialrichtung pendelfahigen, an einem Festpunkt 15 
aufgehangten Hebel 17 verbunden ist. In der Mitte 
zwischen dem Festpunkt 15 und dem Widerlager 13 15 
ist an dem Hebel 17 eine Zugstangel9 angelenkt, 
deren anderes Ende an einem einerseits mit einem 
Festpunkt 21 und andererseits mit der zweiten 
Bremsbacke 23 verbundenen Hebel 25 angreif t, wo- 
bei alle Verbindungsstellen als Gelenke ausgefuhrt ao 
sind, die eine Schwenkung in der Ebene senkrecht 
zur Bremsscheibe gestatten. Die Hebeliange zwischen 
dem Festpunkt 21 und dem Anlenkpunkt der Zug- 
stange 19 ist mit /, die Hebellange zwischen den An- 
griffspunkten des Festpunkts21 und der Brems- 25 
backe23 mit L bezeichnet An der Bremsbacke 7 
und an dem Hebel 17 greift eine Zugfeder 27 an. 

Bei einer Bremsung wird die Bremsbacke 7 durch 
die Betatigungseinrichtung in Pfeilrichtung 5 gegen 
die Bremsscheibe 3 gepreBt. Der zwischen der 30 
Bremsscheibe 3 und der Bremsbacke 7 auftretende 
Reibschlufl nimmt letztere etwas in Umfangsrichtung 
mit, wobei die Kugeln 11 auf die Schragflachen der 
Ausnehmungen 9 auflaufen und die Bremsbacke 7 
vom Widerlager 13 abspreizen. Die Bremsbacke 7 35 
wird hierdurch verstarkt an die Bremsscheibe 3 an- 
gepreBt; zugleich verschwenkt sich der Hebel 17 um 
den Festpunkt 15, wobei er iiber die Zugstange 19 
dem Hebel 25 ebenf alls eine Schwenkbewegung auf- 
zwingt, durch welche die Bremsbacke 23 an die 40 
Bremsscheibe 3 angeprefit wird. Bei entsprechender 
Bemessung der Hebell&ngen des Hebels 25 und da- 
mit der Kraftiibersetzung vom Widerlager 13 zur 
Bremsbacke 23 ist erreichbar, daB die Bremsbacken 7 
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und 23 gleich stark an die Bremsscheibe angepreBt 
werden, d. h. also, daB die vom Widerlager 13 auf- 
genommene Kraft um den Betrag der iiber die Beta- 
tigungseinrichtung auf die Bremsbacke 7 eingeleitete 
Kraft verstarkt auf die Bremsbacke 23 Qbertragen 
wird. Dies ist der Fall, wenn sich die HcbcIIangen 
folgendermaBen verhalten: 




wobei n den Reibwert der Bremsbacken an der 
Bremsscheibe und <p den Aufiaufwinkel der Kugeln 
11 in den Ausnehmungen 9 bedeuten. 

Beim Losen der Bremse zieht nach Abklingen der 
durch die Betatigungseinrichtung eingeleiteten Kraft 
die Zugfeder 27 die Bremsbacken und das Hebel- 
gestange in ihre Ausgangslagen zuriick. 

Patentanspruch: 

Mechanisch betatigte, selbstverstarkend wir- 
kende Scheibenbremse, bei der sich eine axial 
gegen die Bremsscheibe verschiebbarc Brems- 
backe iiber Kugeln, die in gegenuberliegende 
kegelformige Ausnehmungen der Bremsbacke 
und eines Widerlagers eingreifen, an dem Wider- 
lager abstiitzt, wobei das Widerlager und die 
andere Bremsbacke mittels eines H-formigen 
Kraftiibertragungsgestanges in einer Ebene senk- 
recht zur Bremsscheibe schwenkbar an dem 
Bremsgehause angelenkt sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kraftiibertragungs- 
gestange (17, 19, 25) infolge ungleicher Schenkel- 
langen zumindest eines seiner Hebel (17, 25) eine 
Kraftiibersetzung solcher Art aufweist, daB die 
Axialbelastung der Bremsscheibe durch die 
Bremsbacken (7, 23) in an sich bekannter Weise 
beidseitig gleich ist. 
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